Legislativas de 2015
A Bicicleta no Programa Eleitoral

Respostas dos Partidos Politicos’

No passado dia 29 de Abril a MUBI lancou um inquérito aos partidos politicos no sentido de
obter a posicdo de cada um relativamente a implementagao de politicas que “devolvam” as
cidades as pessoas, promovendo a utilizacdo de meios de transporte alternativos ao
automovel, com particular enfase na mobilidade em bicicleta. O inquérito foi elaborado no
sentido de procurar suscitar reflexdes internas sobre o tema e/ou colmatar eventuais lacunas
existentes nos respetivos programas eleitorais.

A crescente utilizagdo da bicicleta como meio de transporte € uma realidade cada vez mais
presente em Portugal, em especial nas areas urbanas. As deslocagbes de bicicleta sdo uma
excelente forma de potenciar o crescimento e sustentabilidade do nosso pais, com inimeros
beneficios para os cidadaos, a saude publica, o ambiente e a economia. Os efeitos positivos e
multiplicadores em diversas areas geradoras de emprego, de competéncias e de riqueza, e
questdes sociais foram referidos no inquerito aos partidos, e que recordamos aqui:

- A industria da bicicleta representa €315 milhées em exportagdes portuguesas?,
com um valor acrescentado e criagdo de emprego elevado para o pais: Portugal é o 3°
maior produtor de bicicletas e acessoérios da Europa e esta entre os 10 primeiros do
mundo?;

- Os fundos comunitarios disponiveis para o apoio ao setor da mobilidade ativa (andar
de bicicleta e a pé) representam mais de €2 mil milhdes no quadro comunitario
2014-2020%

- Considerando uma estimativa de aumento médio de utilizagdo da bicicleta na UE de
7,4% para 15% entre 2014 e 2020, estima-se a criagao de riqueza e emprego dos
atuais 655.000 empregos associados a bicicleta para mais de 1 milhdo de empregos,
dos quais 200.000 novos empregos serédo gerados na area do cicloturismo®, uma area
onde Portugal manifesta grande atraso por um lado, mas enorme potencial por outro;

- A utilizacdo da bicicleta como meio de transporte urbano contribui para uma maior
rentabilidade no comércio e na restauragao local, melhorando o ambiente e a

" Texto a negro da responsabilidade da MUBI. Texto a azul da responsabilidade dos partidos politicos.
2 Abimota 2015

3 Conebi 2015

4 ECF, 2015: http://www.ecf.com/advocary/eu-funding-2/eu-funding-opportunities-for-cycling-2014-2020/
5 ECF, 2015: http://www.ecf.com/europeancyclingjobs/



qualidade de vida das populag¢des, dinamizando as areas urbanas e criando mais
oportunidades de emprego;

- A utilizacdo da bicicleta como meio de transporte contribui para uma redugao das
importagcoes de petréleo e dos respetivos derivados, contribuindo para um melhor
desempenho da balanca comercial do pais;

- A utilizacdo da bicicleta leva a uma maior eficiéncia e autonomia energética de
Portugal.

- A utilizacdo da bicicleta leva a redugao de carbono e da pegada ecolégica nacional.

Segue um resumo das politicas de todos os partidos no que se refere a utilizagao da
bicicleta, indicando as respostas recebidas até dia 7 de setembro.

Apods o resumo apresentamos também as respostas completas que cada partido enviou
a MUBi..
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Resumo de Respostas ao Inquerito
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Partido

PaF (PsD cDs-PP)
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LIVRE

PH
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http://www.imtt.pt/sites/IMTT/Portugues/Planeamento/DocumentosdeReferencia/PlanoNacionalBicicleta/Documents/PPBOMS_Final.pdf

1.

Inquérito

Existe um objetivo por parte da ECF - European Cyclists’ Federation - organizagéo da
qual a MUBI faz parte, de duplicar a utilizagdo da bicicleta como meio de transporte em
toda a Europa, de forma a que 15% do total das deslocagdes sejam efetuadas em
bicicleta, em 2020. Em 2011, a média nacional era de 0,5% (INE Censos), uma das
piores classficagbes na Europa, e muito abaixo de muitas das localidades portuguesas
com melhor desempenho (entre os 2,9% e 16,9% em varios municipios, em areas do
pais tdo variadas como os distritos de Aveiro, Coimbra, Leiria, Santarém ou Faro), ou
mesmo da média de toda a Unido Europeia: 7,4% (Eurobarometro sobre Politicas de
Transporte) em 2010.

Table 1: Annual economic benefits of cycling at 7.5 % cycling mode share in EU-27

2010:7.5%

"1 Health benefits: reduced mortality and €114-121 bn

morbidity

2 Congestion-easing € 24.2 bn

3 Fuel savings at USS 100/ barrel €27-592bn

4 Reduced CO2 emission €14-30bn

5 Reduced air pollution € 0.9 bn

Total economic benefits of cycling €143 -155bn

Resumo dos beneficios econdmicos anuais considerando 7,5% das deslocag¢des na UE-27 efetuadas em bicicleta
(Fonte: ECF)

O partido apoia o objetivo de comprometer as politicas nacionais de forma a que a
atual divergéncia com a Europa seja atenuada, assumindo um objetivo de
aumentar em 10 vezes a utilizagdo da bicicleta como meio de transporte em
Portugal, com o objetivo de que 5% do total das deslocacdes em Portugal venham
a ser efetuadas de bicicleta, em 20207

d Sim

d Nao

Qa

Se respondeu sim, pormenorize a estratégia formulada:

Responderam a esta pergunta, em concreto, o PS, BE, Livre e PAN.

Resposta do PS - Partido Socialista:

Os dados do Eurobaréometro sobre Politica de Transportes (2007 e 2010) permitem constatar
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que, embora as deslocagbes a pé tenham em Portugal um peso bastante superior a média
europeia (17,7% contra 12,6%), no que toca as deslocagdes com recurso a modos suaves de
transporte o panorama nacional (onde o peso do modo ciclavel corresponde a 0,5%) mantém-se
ainda longe da média nos nossos congéneres europeus (7,4%) e muito distante dos valores
registados em alguns dos Estados-Membros, como a Dinamarca (19%) ou a Suécia (17,1%).

Estes numeros, bem como o predominio crescente das deslocagdes em transporte privado (62%
em 2011 contra 46% em 2001) e a perda da importancia do transporte publico (reducao de 21%
para 15% no mesmo periodo), tém de ser contrariados com urgéncia e determinagéo, através de
uma estratégia coerente e integrada para uma mobilidade sustentavel no nosso Pais, na qual a
bicicleta, pelas suas caracteristicas, assume um lugar de destaque.

O objetivo de que 5% do total das deslocagdes em Portugal venham a ser efetuadas de bicicleta,
em 2020 consta do CiclAndo - Plano de Promogéo da Bicicleta e Outros Modos Suaves - e
corresponde a um aumento em cerca de 10 vezes da utilizagdo da bicicleta como meio de
transporte no nosso Pais. Trata-se de um objetivo fixado por anteriores governos do Partido
Socialista e que procuraremos prosseguir, seja pela melhoria dos niveis de bem-estar e de
saude da nossa sociedade, seja pelos efeitos positivos no ambiente e na qualidade de vida.

Resposta do BE - Bloco de Esquerda:

Sim. Portugal tem todas as condigbes para poder atingir esse objetivo, desde que existam
politicas publicas e investimento nesse sentido.

E necessario dotar o pais das infra-estruturas necessarias para as deslocagdes em bicicleta em
seguranga, sejam ciclovias e melhoramento e adaptagao das vias para a circulagao também de
bicicletas. Os locais de trabalho, zonas de comeércio e estruturas de transportes publicos devem
estar dotados de estacionamento seguro para as bicicletas.

Sao também necessarias politicas de educagdo, nomeadamente de seguranga rodoviaria, e de
promogao e valorizagdo do uso da bicicleta.

Resposta do PEV - Partido Ecologista os Verdes

O PEV sempre foi defensor da utilizagdo de formas de deslocagéo suave em detrimento do
transporte individual. Por diversas vezes, incluindo em Orgamentos de Estado, foram
apresentadas propostas pelos deputados do PEV de incentivos a utilizagdo destas formas de
transporte, como, por exemplo, o Projecto Lei N° 67/VIll — Prevé o Plano Nacional de Pistas
Dedicadas a Circulagao de Velocipedes do qual se deixa o link de acesso:
http://www.osverdes.pt/pages/acoes-do-pev---campanhas/vamos-pedalar-p-las-pistas/projecto-d
e-lei-nordm.-67viii---preve-o-plano-da-rede-nacional-de-pistas-dedicadas-a-circulacao-de-velocip
edes.php?searchresult=2&sstring=bicicleta#twb_1289

Resposta do Livre - Tempo de Avangar:
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Sim. A estratégia passa por traduzir para legislagdo nacional as alteragbes necessarias a um
ambiente favoravel a bicicleta como meio de transporte, deixando de estar as politicas
relacionadas com a bicicleta apenas no ambito municipal. Isso implica alteragdes ao cédigo da
estrada suplementares (hnomeadamente relacionadas com a acalmia de trafego), alteracdes na
regulagéo do desenho do espacgo publico (homeadamente portaria de dotagao de infraestruturas
nas operagdes urbanisticas e nas normas técnicas de acessibilidade), por alteragbes na
“fiscalidade verde” (alargando os beneficios fiscais para as bicicletas e investimentos
relacionados com a mesma como meio de transporte) e por um programa de financiamento de
infraestrutura ciclavel (no caso em que a segregacgéao desta € necessaria) que tenha em conta as
externalidades positivas do aumento do “share” da bicicleta, homeadamente nos custos de
Seguranga Social e Servigo Nacional de Saude e subsistemas.

Resposta do PAN - Partido dos Animais e da Natureza:

Sim. Através de medidas de redugao de trafego automaével, redugéo da velocidade (por exemplo
as zonas de limite de 30 kms/h) de circulagdo motorizada e realizagdo de campanhas de
sensibilizagdo aos utentes da via publica. Estes sdo as 3 dimensdes base que o PAN defende.
Com estas medidas sera possivel que se reduza o perigo rodoviario, aumentando certamente a
utilizagdo da bicicleta. Adicionalmente o PAN defende ainda: - Analise e implementagéo do
Plano de Promogéao da Bicicleta e Outros Modos de Transporte Suaves 2013-2020 (ciclAndo)
coordenado pelo IMT (Instituto de Mobilidade e dos Transportes). - Canalizar recursos
financeiros na criagéo de infraestruturas para bicicletas e outras medidas (por exemplo referidas
no Plano ciclAndo) em detrimento da construgdo de mais estradas, estacionamentos para
viaturas etc. - Andlise e implementagdo das propostas e recomendagdes da MUBi sobre a
Reforma da Fiscalidade Verde.

2. Em Portugal, existe um elevado numero de atropelamentos de utilizadores de bicicleta e

de pessoas que circulam a pé, causado pelo perigo rodoviario proveniente das
velocidades excessivas do trafego motorizado, a principal causa de morte na via
publica. Também a tolerancia de estacionamento abusivo tem deteriorado as condi¢des
de conforto e de seguranca dos utilizadores vulneraveis, incluindo os utilizadores de
bicicleta, em especial as criangas e 0s idosos.
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Utilizagao da bicicleta como meio de transporte principal e % de pessoas que usam a bicicleta mortas por veiculos
motorizados na UE. Portugal apresenta a 2.? pior classificagao de toda a UE-27. (ECF)
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Portugal com elevadas taxas de risco, precisamente pelo baixo nimero de quilémetros realizados em bicicleta (CTC,
2009)
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O programa do partido preconiza alguma estratégia para reduzir o perigo
rodoviario, com objetivos concretos, visando a redug¢ao das velocidades, e o
combate ao estacionamento abusivo?

O Sim

4 Néo

Se respondeu sim, pormenorize a estratégia formulada:

Responderam a esta pergunta, em concreto, o PS, BE, Livre e PAN.

Resposta do PS - Partido Socialista:

E na melhoria de condigbes de conforto e de seguranca dos utilizadores vulneraveis,
particularmente das criangas, dos jovens e dos idosos, que cremos estar a chave para a redugao
do elevado numero de atropelamentos de utilizadores de bicicleta e de pessoas que circulam a

pé.

E ndo basta ter consciéncia deste problema; ha que agir ativamente. Por isso, defendemos a
reducdo da area ocupada pelo transporte individual, nas vias e no estacionamento (favorecendo,
por essa via, a mobilidade suave, em especial a mobilidade pedonal e ciclavel) ou o fomento da
construgao de infraestruturas ciclaveis (tendo presente os diferentes perfis de utilizadores e as
diferentes fungdes, isto &, a pratica desportiva, a pratica de turismo e lazer e a mobilidade
urbana), a par de outras medidas que, embora menos significativas, assumem particular
significado para quem utiliza diariamente a bicicleta nas suas deslocagbes (como permitir e
facilitar o seu transporte em transportes publicos).

Muito do que aqui afirmamos decorre da necessidade de relacionar a mobilidade sustentavel
com o ordenamento do territdério, 0 que podera ter concretizagdo na criagdo de redes de
percursos pedonais e ciclaveis ou na promogdao dos modos suaves de transporte, nao
esquecendo que uma parte muito significativa destas questées devera ser abordada e resolvida
a nivel da Administragdo Autarquica e nao pelo Governo ou pela Assembleia da Republica cuja
escolha estara em causa nas proximas eleigdes legislativas.

Resposta do BE - Bloco de Esquerda:

Sim. E importante o alargamento da rede de ciclovias, ainda deficitaria no pais. Mas é também
necessario garantir a convivéncia dos diferentes utilizadores da via publica. Nessa 6éptica, a
organizagédo das vias de circulagédo, o combate ao estacionamento abusivo e o controlo de
velocidades s&o objetivos fundamentais. O bom estado do piso, a disposicao do mobiliario
urbano e das grelhas de aguas pluviais devem ser pensados também para a utilizagéo das
bicicletas.

Em todos os processo de planificagao do territério, a participagéo publica é essenciais. Seja para
a definicao das linhas de planeamento do territério, seja para questdes localizadas e concretas.
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A identificagdo de focos de perigosidade deve ser alvo de um levantamento rigoroso e de
monitorizagao continua por parte das entidades competentes. O envolvimento da populagao
também na identificagdo de focos de perigosidade é de valorizar.

Resposta do PEV - Partidos Ecologista os Verdes

Tal como respondido na questdo anterior, o Partido ja apresentou propostas de construgéo de
vias préprias para a utilizacdo de velocipedes que teriam em vista aumentar a seguranca de
quem utiliza esta forma de transporte.

Em relagdo ao excesso de velocidade, existe legislagéo, cabe as entidades competentes a sua
fiscalizagdo e sensibilizagdo dos automobilistas para estas situagdes que pdem em risco a
integridade fisica de utentes de velocipedes.

Resposta do Livre - Tempo de Avangar:

Sim. Preconiza-se uma estratégia de acalmia de trafego e o reforgo do transporte coletivo com o
objetivo de reduzir o trafego relacionado com o automdével individual. A estratégia de acalmia de
trafego sera estruturada a partir do financiamento de operacdes de desenho e construgdo de
dispositivos fisicos que induzam a efetiva redugao da velocidade de circulagao. Equaciona-se a
criagdo de um novo limite 30 Km/h no Cédigo da Estrada, a impor em zonas residenciais, de
grande densidade de comércio de rua e junto a equipamentos escolares (transpondo para a lei
nacional de forma sistematica uma pratica que ja se verifica em alguns casos a nivel municipal).

Resposta do PAN - Partido dos Animais e da Natureza:

Sim. Mais do que se desenvolver novas leis, & necessario aplicar as que ja existem. E portanto
necessario aumentar a fiscalizagdo bem como torna-la mais rigorosa. O PAN tem consciéncia do
abuso que existe relativamente aos dois pontos mencionados nesta questdo. Ao nivel da
velocidade, o PAN defende a iniciativa europeia denominada de “30kmh — dando vida as ruas!”
no sentido de tornar as nossas cidades mais apraziveis e seguras. Além da questdo da
fiscalizagdo, o PAN considera relevante que ao invés de se tornar o transito mais fluido e
necessariamente mais rapido, € importante reestruturar as vias precisamente no sentido inverso.
Desta forma, sera possivel desmotivar a utilizagdo da viatura particular e ao mesmo tempo
reduzir em termos praticos a velocidade. Também o aumento da utilizacdo da bicicleta
funcionara automaticamente como um redutor da velocidade dos veiculos motorizados.
Adicionalmente, o aumento dos utilizadores de bicicleta aumenta por si s6 a seguranca dos
ciclistas.

3. A excessiva motorizagdo da sociedade acarreta dificuldades de investimento para os
restantes modos de transporte, em especial os transportes publicos e os modos ativos.
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Demasiados recursos (financeiros e espago) sao atribuidos ao uso exclusivo dos
veiculos motorizados. Além disso, a poluicdo do ar e sonora tém sido um crescente
problema, e as grandes cidades portuguesas tém apresentado um empenho muito
inferior as do resto da Europa no combate a esses problemas.

No programa do partido existe alguma estratégia para reduzir o trafego automovel
nos grandes centros urbanos, através de incentivos a outros modos de
transporte, a utilizacao da bicicleta, ou medidas que reduzam a atual subsidiagao
publica da rede de estradas de acesso aos grandes centros urbanos (i.e.
congestion charge) ou do estacionamento na via e edificios publicos (i.e. tarifagao
de estacionamento)?

d Sim
d Nao

Se respondeu sim, pormenorize a estratégia formulada:

Responderam a esta pergunta, em concreto, o PS, BE, Livre e PAN.

Resposta do PS - Partido Socialista:

Preconizamos, no nosso Programa Eleitoral, que sé sera possivel reduzir o congestionamento
urbano e alcangar uma mobilidade mais eficiente nas nossas vilas e cidades se formos capazes
de proporcionar maior conforto, rapidez e qualidade de vida, tudo isto com um menor consumo
energético.

A isto chamamos mobilidade sustentavel, um paradigma que envolve outros conceitos e
formatos de mobilidade urbana, que permitam reduzir a pressao do trafego rodoviario, evitando e
combatendo a poluicdo, propiciando maior rapidez e flexibilidade de deslocacgao, e,
simultaneamente, promover o bem-estar e a qualidade de vida das populagdes.

Envolvendo a partilha de meios de transporte e a utilizagao de veiculos menos poluentes (como
seja os veiculos elétricos) e, por outro lado, tornar o transporte publico mais atrativo,
favorecendo a intermodalidade e, sempre que possivel, a complementaridade com modos
suaves de transporte, como a bicicleta.

Resposta do BE - Bloco de Esquerda:

Sim. Nesta matéria, o Bloco de Esquerda reputa da maior importancia uma rede de transportes
publicos articulada e que sirva as necessidades da populagdo. O primeiro passo para essa
estratégia é a existéncia de transportes publicos eficazes, o que obriga a rejeitar todas as
privatizagdes nesta area. Em segundo, conferir os meios financeiros necessarios ao sistema de
transportes publicos. Em terceiro, garantir que toda a populagédo, nomeadamente a mais
fragilizada, tenha acesso aos transportes publicos.
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O transporte coletivo apresenta varios beneficios sociais e econdémicos para a sociedade que
ndo sao contabilizados e representam uma melhoria imensa na qualidade de vida das
populagdes. A sua dinamizagao faz decrescer o recurso ao automoével privado e liberta bastante
espago dos centros urbanos, nomeadamente o atualmente reservado para parques de
estacionamento.

A par do investimento nos transportes publicos € necessaria uma aposta nos meios mais suaves
de deslocagao, como a bicicleta. A possibilidade das bicicletas poderem ser transportada nos
transportes publicos aumenta a distancia util da utilizagéo da bicicleta.

A tarifacdo e, de forma mais abrangente, a politica de estacionamento tem que estar
obrigatoriamente ligada a politica de mobilidade, portanto articulada com a politica de
transportes publicos e de meios suaves.

Resposta do PEV - Partidos Ecologista os Verdes

O PEV ndo é a favor da penalizagdo dos utentes como forma de remediar determinadas
situagcoes. Pensamos que a forma como os objectivos devem ser atingidos & através de
incentivos a utilizagdo da bicicleta, tanto pelo aumento da condi¢gdes de seguranga, como por
beneficios fiscais associados a aquisicdo de equipamentos, ou através de beneficios na
aquisicdo de passes sociais para transportes publicos. A titulo de exemplo, Os Verdes
apresentaram como proposta de alteragédo ao Orgamento de Estado de 2012: “Dedugéo a
colecta das verbas gastas com passes sociais e outros titulos de transporte, em sede de IRS”.

Resposta do Livre - Tempo de Avancar:

Sim. Propde-se um quadro regulador para os transportes publicos que seja mais exigente em
termos de articulagao tarifaria e de horarios entre os multiplos operadores. Serao propostas
neste quadro regulador, medidas que permitem ampliar a abrangéncia do transporte publico
através da transformacao do raio de captagao de “5/10 minutos a pé”, para o raio de captagao de
“5/10 minutos de bicicleta” (a partir de cada ponto das redes), implicando a previséo obrigatéria
de pelo menos 5% do espago das composigdes sobre carris para o transporte de bicicletas (e
também cadeira de rodas) e medidas de acesso facilitado as plataformas e existéncia obrigatoria

de estacionamento para bicicletas.

Resposta do PAN - Partido dos Animais e da Natureza:

Sim. O PAN assume claramente no seu programa a defesa da redugao do trafego automovel
através da criagdo de mecanismos de penalizagao da utilizagdo da viatura motorizada individual,
destacando que devera recair sobre esta o 6nus financeiro de todo o sistema de mobilidade.
Também defende claramente a melhoria dos transportes publicos e criagdo de condigbes
seguras de utilizagdo da bicicleta através de uma partilha responsavel da estrada entre todos os
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utilizadores. A ideia que o PAN defende consiste portanto na alteragdo do modelo vigente que
apoia principalmente o sistema associado a utilizagdo do automével, passando a priorizar outros
meios de mobilidade mais sustentavel. Mais concretamente, o PAN defende a implementagéo de
planos de mobilidade eficazes, apoiando os modos de transporte mais sustentaveis, como por
exemplo a redugao ao nivel da oferta de estacionamento e a criacdo uma série de dificuldades a
utilizagdo do automdével privado (como a proibigéo de circulagdo em diversas zonas através da
criagdo de maiores corredores pedonais).

4. A utilizagdo da bicicleta como meio de transporte diario representa ganhos significativos
para a economia, ndo so porque Portugal € dos maiores produtores de bicicletas e de
acesso6rios no mundo, mas sobretudo porque existem ganhos significativos para as
contas publicas e para a qualidade de vida dos cidaddos nas areas da saude, do
ambiente, e a poupanca de espaco publico e orcamento alocado a dispendiosa
infraestrutura rodoviaria.

O programa do partido integra a bicicleta plenamente na estratégia de transportes
prevista para o pais?

O Sim

O Nao

Se respondeu sim, pormenorize a estratégia formulada:

Responderam a esta pergunta, em concreto, o PS, BE, Livre e PAN.

Resposta do PS - Partido Socialista:

No Programa Eleitoral do Partido Socialista ha uma aposta muito clara na lideranga de Portugal
na transigcao energética, e isso significa criar mais empregos qualificados, produzir mais e melhor
know-how tecnoldgico, gerar mais exportagdes (sobretudo com valor acrescentado, isto,
incorporando uma forte componente de recursos nacionais), concretizando, dessa forma e em
termos efetivos, o tao propalado designio do crescimento verde.

Crescimento verde que encontra na produgdo e montagem de veiculos de duas rodas um
excelente exemplo, porque quando apostamos nesta industria (cujo valor rondara os 200
milhdes de euros, segundo os dados mais recentes de que dispomos) estamos a criar valor
nacional, a gerar emprego qualificado, a incorporar conhecimento e inovagao. Porque ao mesmo
tempo que estamos a estimular a inovagéo e o conhecimento, estamos a investir num setor em
que somos reconhecidos, no contexto europeu e mundial, pela exceléncia dos nossos produtos.

Integrar a bicicleta na estratégia de transportes prevista para Portugal passa por esta aposta
(que o é também na saude e no ambiente), dinamizando uma fileira produtiva que tornara a
bicicleta mais acessivel aos cidadaos, mas passa igualmente por olhar para a bicicleta como
oportunidade para alterar, significativamente, o paradigma da mobilidade no nosso territério. Por
medidas como incentivar maior oferta de operadores de servigos de bike sharing ou aumentar a
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integragdo modal e a comodidade das deslocagbes com recurso a sistemas de mobilidade
suave.

Mas também por uma aposta muito clara no segmento do turismo e do lazer ciclavel, que
mobiliza na Europa mais de 2.8 mil milhées de euros, e em que o nosso Pais, pelo seu perfil,
tem todas as condigdes para assumir um lugar de destaque.

Resposta do BE - Bloco de Esquerda:

Sim. Os programas, nacionais e locais do Bloco de Esquerda, assim como as suas propostas
tem tido em conta a integragao da bicicleta nas politicas do pais.

O exemplo mais recente foi a iniciativa do Bloco para que as bicicletas pudessem viajar nos
comboios de longo curso. A esta iniciativa juntaram-se outros partido e a aprovagéo por
unanimidade de uma resolugao (n.° 43/2013) na Assembleia da Republica. Dois anos depois, 0os
comboios intercidades foram dotados de infra-estruturas préprias para efetuar esse transporte,
de forma gratuita. A intermodalidade e a complementaridade dos transportes potencia o uso da
bicicleta. Este foi um contributo efetivo nessa area. Muitos mais s&o necessarios.

O ordenamento do territério ndo tem favorecido as deslocagbes em meios suaves. Esse
paradigma tem que mudar. O crescimento em mancha de 6leo € um modelo falhada. A
reabilitacdo urbana deve ser prioridade. O encurtamento das distancias através de uma matriz
urbana heterogénea também facilita o recurso a bicicleta. O territdério tem que ser pensado
também para o uso dos meios suaves.

A politica de transportes deve estar integrada, com transporte publico articulado com meios
suaves, diminuindo o uso do transporte individual.

A bicicleta, sendo um meio de transporte e pretendendo-se o crescimento no seu uso, deve ser
acessivel aos cidadaos.

A criagao e desenvolvimento de sistemas de partilha de bicicletas publicas em meio urbano é
também um caminho a explorar.

Resposta do PEV - Partido Ecologista os Verdes:

Uma das propostas que se encontra no Manifesto Ecologista do Partido para as proximas
legislativas inclui a seguinte proposta: Criar incentivos para uma mobilidade suave,
designadamente por via da redugéo do IVA (na compra e reparacéo de bicicletas) e na melhoria
das condi¢des de seguranca rodoviaria para a circulagéo de bicicletas.

Sempre foi e sempre sera proposta do PEV que o paradigma dos transportes se altere, até como
forma de diminuir a pegada ecoldgica.

Resposta do Livre - Tempo de Avancgar:
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Sim. A bicicleta tem um potencial, por si s6, de constituir um meio de transporte Unico, nas
distancias mais curtas, mas pode ser articulado com o transporte colectivo (tal como a
deslocagao pedonal) nas viagens mais longas. Assim o programa prevé diversas medidas de
articulagdo com a politica global de transportes, principalmente a articulagdo com o transporte
sobre carris, como atras foi referido.

Resposta do PAN - Partido dos Animais e da Natureza:

Sim. O PAN apoia claramente o projeto ciclAndo — Plano de Promogéo da Bicicleta e Outros
Modos Suaves, entre outros projetos ou associagdes a este nivel. Constara no programa do
partido para as legislativas de 2015 um foco bastante grande a este nivel, uma vez que o PAN
considera que a mobilidade, principalmente dentro das cidades e vilas do pais, um tema
fundamental. Como a introdugdo a esta questdo refere, trata-se da qualidade de vida dos
cidadaos (entre outros fatores) e por esta razdo é fundamental que seja atribuida a prioridade
merecida. O PAN destaca que ao nivel local, ja tem tido muitas intervenc¢des no sentido da
utilizagdo da opgéao da bicicleta concretamente na cidade de Lisboa, através do seu deputado na
Assembleia Municipal de Lisboa.

5. Em Portugal, faltam dados fiaveis sobre a utilizacdo da bicicleta como meio de

transporte, porque a existéncia da recolha de dados sobre a utilizagdo da bicicleta, quer
a nivel nacional, quer a nivel local, ndo é suficientemente detalhada. A falta destes
dados por parte de alguns estados membro da UE, entre eles Portugal, implica que a
Eurostat ndo publique dados comparativos sobre o uso da bicicleta a nivel da Unido
Europeia.
O partido concorda com a recolha obrigatoria de dados sobre a utilizagao da
bicicleta (reparticio modal entre todos os meios de deslocagao) por parte dos
municipios e a nivel nacional?

d Sim

d Nao

Se respondeu sim, pormenorize a estratégia formulada:

Responderam a esta pergunta, em concreto, o PS, BE, Livre e PAN.

Resposta do PS - Partido Socialista:

Desenvolver quaisquer planos de promogado da bicicleta ou de outros modos suaves de
transporte depende, naturalmente, de um quadro de referéncia, atualizado e com detalhe, a
partir do qual seja possivel desenhar estratégias coerentes e melhor ajustadas a realidade e as
necessidades da nossa sociedade.
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E por isso fundamental a colaboragdo dos cidaddos e das instituicdes (publicas e privadas),
assumindo um papel primordial os municipios e as freguesias, pelo profundo conhecimento que
detém sobre a realidade dos seus territorios, mas, igualmente, das suas comunidades.

Resposta do BE - Bloco de Esquerda:

Sim. Para a definigdo e implementacéo de politicas de ordenamento do territério e de transportes
& necessario o conhecimento das deslocagdes, nomeadamente de bicicleta. Nesse sentido, faz
todo o sentido que esses dados sejam monitorizados pelas entidades competentes, a nivel local
e nacional.

Resposta do PEV - Partido Ecologista os Verdes:

Achamos que o conhecimento da realidade é fundamental para melhor atuar sobre ela. Neste
sentido a recolha de dados sobre a utilizagdo da bicicleta a fundamental para melhor tragar uma
estratégia integrada de utilizagao da bicicleta em seguranga.

Resposta do Livre - Tempo de Avangar:

Sim, concorda, mas a medida ndo esta expressa no programa.

Resposta do PAN - Partido dos Animais e da Natureza:

Sim. O PAN considera de facto muito relevante seja considerado como obrigatério a recolha de
dados sobre a utilizagao da bicicleta por parte dos municipios ao nivel nacional. Ira ser incluido
este topico no programa do partido no dmbito da mobilidade. O PAN acredita que ao existirem
dados disponiveis sobre esta tematica, sera mais facil a criagdo de uma massa critica sensivel
ao tema da mobilidade sustentavel, no ambito da assembleia da republica como também ao
nivel autarquico.

6. “A Resolugao da Assembleia da Republica n.° 3/2009 veio recomendar ao Governo a
realizagdo de um Plano para a Promog¢do da Bicicleta e Outros Modos de
Transporte Suaves. Segundo a resolugdo, aprovada por unanimidade na
Assembleia da Republica, "o Plano dirige-se a entidades publicas e privadas,
associagbes, bem como ao cidaddo individual e deve apresentar estratégias
inovadoras, propostas e recomendacgébes, tendo como objetivo fundamental a promogéo
dos modos de mobilidade suave encarados como uma mais-valia econoémica, social e
ambiental, e alternativa real ao automovel".
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Em Novembro de 2012, o Grupo de Trabalho Interministerial concluiu o projeto de “Plano
de Promogédo da Bicicleta e Outros Modos Suaves 2013-2020”, que foi submetido a
aprovagdo do Governo, através das tutelas das entidades que integraram o Grupo,
seguindo-se 0s passos necessarios a sua validagdo, em fungdo das orientagbes
governamentais, apds o que devera haver lugar a um periodo de consulta publica e de
discussé&o com os stakeholders.” (IMT)
Nao obstante a concluséo do plano, denominado CiclAndo, e de ja terem passado mais
de dois anos desde o inicio das acbes previstas - 2013 - ainda n&do se vé as medidas
implementadas no terreno, com consequéncias evidentes no atraso a nivel nacional, e
na falta de captagdo de fundos europeus, muito inferior a outros paises com a
dimensao ou com semelhangas culturais com Portugal.
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Fundos para a promogao da utilizagédo da bicicleta por Estado Membro da UE, 2014 - 2020. A captagdo de fundos per capita por
parte de Portugal é quase 10 vezes inferiores a Hungria, 4 vezes inferiores a Espanha, 3 vezes inferior a Bulgaria, e metade em
relagéo a Grécia. (ECF)

Considerando o cenario acima descrito, o partido compromete-se com a
implementacao plena do CiclAndo - Plano de Promocao da Bicicleta e Outros
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Modos Suaves 2013-2020 e com a captagcao de fundos europeus para concretizar
as medidas incluidas neste documento de trabalho?

O Compromete-se

d Nao se compromete

Se respondeu que o partido se compromete com a implementagao plena do CiclAndo,
pormenorize a estratégia formulada, complementada com datas e valores previstos:

Responderam a esta pergunta, em concreto, o PS, Livre e PAN.

Resposta do PS - Partido Socialista:

O impulso dado pela Resolugdo da Assembleia da Republica n.° 3/2009, de 5 de fevereiro,
permitiu aprofundar a valorizagdo da mobilidade pedonal e ciclavel no dia-a-dia, numa logica
integrada com o sistema de transportes existente, tendo despoletado a criagdo do Plano
Nacional da Promocao da Bicicleta e Outros Modos de Transporte Suaves, com amplo consenso
politico e social. Atenta a relevancia ambiental, econdmica e social crescente dos modos suaves
na nossa sociedade, outra coisa nao seria de esperar.

Mas do plano a agéo, das medidas a pratica, muito ficou por fazer. Chegados a 2015, muitas das
medidas previstas nos cinco eixos de atuagéo estdo ainda por concretizar (em parte ou no seu
todo), importando destacar o muito que ha ainda por fazer nos dominios do espago publico, das
infraestruturas e dos equipamentos (associando acessibilidades, transportes e mobilidade), mas,
igualmente, da formagéo e das competéncias e da sensibilizagao.

Ha que perceber o que falhou e a que se deve o atraso no cumprimento das metas propostas,
bem como os desvios relativamente aos objetivos operacionais previstos no Plano, mas, mais
importante do que isso, ha que apostar na mudanga e no novo paradigma de mobilidade,
orientando as praticas publicas e mobilizando as instituicdes e a sociedade para a importancia
destes objetivos.

Resposta do PEV - Partido Ecologista os Verdes:

A resolugdo n°® 3 de 2009 resulta de um projeto de resolugdo que os verdes apresentaram na
Assembleia da Republica em 2008
http://www.osverdes.pt/pages/posts/projecto-de-resolucao-nordm.-376x-plano-nacional-de-promo
cao-da-bicicleta-e-outros-modos-de-transporte-suaves-3814.php

Os Verdes irao continuar a promover iniciativas e a desenvolver agdes que contribuam para uma
utilizagdo cada vez mais generalizada da bicicleta no nosso pais em condigbes de seguranca.

Resposta do Livre - Tempo de Avangar:
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Sim. O valor previsto no Plano, de um investimento da ordem dos 40 milhdes de Euros num
quadro plurianual de 5 anos parece baixo tendo em conta que se traduz num valor médio de 8
milhées de Euros por ano. Tendo em conta que as despesas diretas do Estado com a
sinistralidade rodoviaria e com as doengas cardiovasculares e diabetes ascendem pelo menos a
2 mil milhdes de Euros anuais (em meios, tratamentos hospitalares e comparticipagdo de
medicagao para o tratamento das referidas doengas e traumas), apenas na Saude, percebemos
que uma diminuicao de 2% (apenas) nestas despesas, inerente a capacidade preventiva que o
maior “share” de utilizagdo da bicicleta tem, comprovadamente, na ocorréncia de sinistros
rodoviarios em geral e na prevaléncia de doengas do sistema circulatério, poderemos ver que
bastaria um ano para pagar o referido programa, com uma poupanga anual de 40 milhdes de
Euros. Nesse quadro um valor médio de investimento anual na ordem dos 8 milhdes de Euros é
possivel, embora nos parega reduzido para obter o “share” definido como objetivo, de 5% de
penetracao da bicicleta como modo de transporte.

Resposta do PAN - Partido dos Animais e da Natureza:

Compromete-se. O PAN revé-se perfeitamente no projeto CiclAndo, pelo que este assunto sera
mencionado em detalhe no seu programa eleitoral no ambito da mobilidade. O PAN tem como
objetivo para as proximas legislativas a eleicdo de pelo menos dois deputados para a
assembleia da republica (AR). Tendo em conta este cenario, 0 PAN compromete-se a defender
e a divulgar este projeto com vista a sua aprovagdo e implementagdo em sede da AR. O
documento CicLando ja apresenta um modelo financeiro definido que abrange varias agées que
o PAN considera relevantes. Assim, mais do que definir datas e valores previstos, o PAN
assume que dara prioridade e defendera este tema de acordo com as ferramentas que
resultardo da deciséo do eleitorado.

Outras respostas recebidas
(Sem responder diretamente as perguntas do inquérito da MUBI).

Resposta recebida do PaF - Coligag¢ao Portugal a Frente
Aposta da Coligagao “Portugal a Frente”, do PSD / CDS-PP nas bicicletas e na mobilidade suave

O Programa Eleitoral da Coligagéo “Portugal a Frente”, do PSD / CDS-PP, assume a eficiéncia energética
como a maior prioridade da politica energética nacional, estabelecendo objetivos ambiciosos de redugao do
consumo de energia, de 25% em 2020 e 30% em 2030. Para a concretizagéo destes objetivos, o Programa
Eleitoral do PSD/CDS estabelece, como elemento estratégico, a promogao custo-eficiente da mobilidade
sustentavel, incluindo os modos de mobilidade suave, como a bicicleta, além da mobilidade elétrica e dos
transportes coletivos.
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E neste sentido que, a par de outras medidas, a Coligagdo PSD/CDS concretizara, com o apoio de fundos
do Portugal 2020 e o envolvimento das Universidades e Politécnicos, um programa especifico de utilizagéo
e partilha de bicicletas em larga escala dirigido aos jovens universitarios do pais.

Estas medidas, previstas no programa eleitoral da Coligagao PSD/CDS, prosseguem e reforgam a linha de
atuagdo seguida pelo Governo nos ultimos 4 anos, que contempla ja, na pratica, a integragdo cada vez
maior da bicicleta e da mobilidade suave na estratégia de transportes e de crescimento verde do pais, e
que encontra eco nos varios planos e programas aprovados e nas medidas concretas ja implementadas
pelo Governo PSD/CDS. Destacam-se:

Os incentivos criados pela Reforma da Fiscalidade Verde, aprovada em 2014 e em vigor desde janeiro
de 2015 (Lei n.° 82-D/2014, de 31 de dezembro), que incluem: o Incentivo a criagdo de sistemas de
partilha de bicicletas (bikesharing) nas empresas, através da majoragao dos custos com os servigos e
bens associados em sede de IRC (140% de majoragao); o Incentivo a aquisi¢ao de frotas de bicicletas
por empresas (120% de majoracao); o Reducgéo, para a taxa reduzida, do IVA aplicavel aos servigos de
reparagao de velocipedes, para todos os consumidores (que passou a ser 6% em vez de 23%).

O Programa de Mobilidade Sustentavel para a Administragdo Publica 2015-2020 — ECO.mob, adotado
pelo Governo em julho de 2015 (Resolugéo do Conselho de Ministros n.° 54/2015, de 28 de julho), que
inclui a promogao de modos suaves na Administragao Publica (AP), prevendo a aquisigéo de veiculos
suaves e a criagdo de condigdes para a sua utilizagao, incluindo o estacionamento para bicicletas nos
organismos da AP e a adesdo a sistemas de bikesharing. Medidas inovadoras que potenciarao
deslocagbes mais sustentaveis e que preveem um investimento na ordem dos 0,5 milhées euros nesta
linha de agao especifica. No seu todo, o Programa Eco.mob permitira, a par da significativa redugéo de
impactes ambientais, uma redugcédo de custos do Estado na ordem dos 50 milhdes de euros, no
horizonte 2015-2020.

O Compromisso para o Crescimento Verde (CVV), subscrito em abril de 2015 pelo Governo e por 82
organizagdes da sociedade civil (Resolugao do Conselho de Ministros n.° 28/2015, de 30 de abril), que
reconhece a importédncia e a necessidade de encontrar alternativas a utilizagdo automovel,
nomeadamente através da utilizagdao de meios de mobilidade suave, estabelecendo, entre as suas
iniciativas, a promogéao do uso da bicicleta como meio eficiente para a mobilidade urbana e através da
“‘mobilidade combinada”, articulando em particular com os modos de transporte coletivo. Para a sua
concretizagdo, o CCV prevé a atuagdo do IMT, assegurando a monitorizacdo através de quatro
objetivos e indicadores de sucesso: o Aumento do peso da bicicleta nas deslocacbes urbanas; o
Aumento do numero de lugares/espagos dedicados; o Alargamento da tipologia de transportes e
entidades abrangidas; o Aumento do numero de interfaces de transportes com lugares de
estacionamento para bicicletas.

O Quadro Estratégico para a Politica Climatica (QEPIC), aprovado pelo Governo em julho (Resolugéo
do Conselho de Ministros n.° 56/2015, de 30 de julho), que estabelece, no seu conjunto de opgdes para
politicas e medidas de transportes, a “Promog¢ao da mobilidade suave”, incluindo a “Promogao do uso
da bicicleta e outros modos suaves, tendo em vista um aumento de 7 % do peso dos modos suaves na
reparticdo modal” (face a 2010) e a “Criagéo de infraestruturas de apoio a mobilidade suave”.

O Programa Operacional para a Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso de Recursos (POSEUR), que
prevé 102 milhdes de euros de fundo de coesao para a mobilidade urbana sustentavel (Eixo | —
prioridade de investimento 4.5), contemplando intervengbes de apoio a promogao da utilizagdo de
transportes ecoldgicos e da mobilidade sustentével, incluindo a mobilidade suave.

A Estratégia “Cidades Sustentaveis 2020”, aprovada em julho de 2015 pelo Governo (Resolugao do
Conselho de Ministros n.° 61/2015, de 11 de agosto), que reconhece e destaca a promogao da
mobilidade suave como fundamental para a sustentabilidade e eficiéncia, e também como um fator
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importante para a revitalizagdo dos centros urbanos. Neste sentido, esta estratégia: o Estabelece, no
seu Eixo Estratégico 2 — Sustentabilidade & Eficiéncia / sub-eixo D — Baixo carbono, medidas para
“Reduzir a intensidade energética das cidades”, “Diminuir a intensidade carbénica da mobilidade
urbana” e “Estimular a mobilidade sustentavel nos processos de regeneracao urbana” que passam pela
mobilidade suave; o Articula-se com o novo quadro de financiamento comunitario do Portugal 2020,
através do POSEUR e Programas Operacionais Regionais, nomeadamente por via da mobilizagao das
prioridades de investimento destinadas a redugdo das emissdes de CO2 e promogao de sistemas de
mobilidade urbana mais sustentaveis; o Integra, na tipologia de ac¢des elegiveis ao financiamento, o
incremento dos modos suaves; a estruturagao de corredores urbanos de procura elevada e prioridade
de acesso aos transportes publicos e modos suaves; o reforgo da integragdo multimodal para os
transportes urbanos publicos coletivos de passageiros; a elaboragdo de planos integrados de
mobilidade urbana sustentavel, entre outras agdes que contribuem para o aumento da mobilidade
suave.

Outros planos e programas, no ambito dos quais estas medidas e opgdes se articulam e concretizam
também, como: o Programa “Tp2 - Mobilidade Urbana” do Plano Nacional de Agéo para a Eficiéncia
Energética — PNAEE 2016 (Resolugéo do Conselho de Ministros n.° 20/2013, de 10 de abril), que tem
por objetivo incentivar a utilizagdo de transportes coletivos e de modos de transporte suaves em
detrimento do transporte individual, com um enfoque particular nas zonas urbanas; o Plano CiclAndo —
Plano Nacional de Promogédo da Bicicleta e Outros Modos Suaves, de novembro de 2012 (que
estabelece a meta quantificada de aumento de 7% face a percentagem de 2010); o Pacote da
Mobilidade, em particular das Diretrizes Nacionais para a Mobilidade, de janeiro de 2012, e respetivos
Planos de Mobilidade e Transportes de dmbito municipal.
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Informacao complementar ao inquerito

Além do inquerito, e devido a diversidade de abordagem e tipo de respostas recebidas,
compete-nos ainda referir a informacgao verificada nos respetivos programas eleitorais no que
concerne a politicas favoraveis a utilizagao da bicicleta e ainda outras respostas recebidas:

Medidas favoraveis a utilizacdo da bicicleta avangadas nos respetivos programas
eleitorais

PaF - Coligagao Portugal a Frente
p.132 do Programa Eleitoral com as seguintes referéncias a mobilidade em bicicleta:

“SEGURANCA RODOVIARIA

A seguranca rodoviaria tem de continuar a merecer uma atengdo particular por parte, ndo apenas dos

poderes publicos, mas da sociedade no seu conjunto. Com efeito, se é verdade que o Pais tem registado

progressos significativos neste dominio, ndo € menos verdade que a perda de vidas humanas nas nossas
estradas atinge ainda valores significativos. E o combate a esse flagelo ndo pode, nem deve, basear-se

apenas em medidas punitivas, antes requerendo a consciencializagdo acrescida dos cidadaos para a

necessidade de evitar comportamentos de risco. Em linha com essa orientagao geral, séo as seguintes as

linhas de actuagao a favorecer:

- Aprovar a Estratégia Nacional de Seguranga Rodoviaria 2016-2020, cujos trabalhos estdo ja em curso;

- Generalizar o desenvolvimento dos Planos Municipais de Seguranga Rodoviaria, tendo em vista dotar
todos os municipios portugueses deste importante instrumento de prevengao e seguranga rodoviaria;

- Incrementar a georeferenciagéo dos acidentes rodoviarios, utilizando os terminais SIRESP das forgas
de seguranga, sendo também este um elemento chave para combater a sinistralidade rodoviaria dentro
das localidades;

- Avancgar com a segunda fase de expansao do SINCRO (Sistema Nacional de Controlo de Velocidade),
tendo presente as caracteristicas da sinistralidade rodoviaria em Portugal;

- Continuar a valorizar o reforco da segurancga, direitos e deveres dos utilizadores mais vulneraveis,
reforcando o estatuto do peédo e do ciclista, dando assim adequado reconhecimento a estas solugdes
de mobilidade, com importantes beneficios para o ambiente, saude e economia;

- Concretizar e avaliar a introdugdo da carta por pontos, aumentando o grau de percepgado e de
responsabilizagdo dos condutores, face aos seus comportamentos, com a adogao de um sistema
sancionatorio mais transparente e de facil compreenséo;

- Promover a realizagdo de campanhas de sensibilizacdo e esclarecimento dos cidadaos, as quais
contribuem, por um lado, para uma melhor compreensao das regras rodoviarias e, por outro, para uma
melhor percegdo dos comportamentos de risco, contribuindo, assim, para a redugéo de sinistralidade
rodoviaria;

- Desenvolver trabalho estatistico referente a informagao sobre sinistralidade associada aos quilémetros
percorridos.”
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PS - Partido Socialista

p.94 do Programa Eleitoral com as seguintes referéncias a mobilidade em bicicleta:

“12.7 Implementar novos conceitos de mobilidade

A par do transporte publico ha que considerar, hoje em dia, outros conceitos e formatos de mobilidade
urbana, que permitam reduzir a presséo do trafego rodoviario. Neste dominio, o PS ira:

* Promover os modos de transporte suaves, como a bicicleta e o pedonal;

* Fomentar a constru¢ao de infraestruturas ciclaveis, tendo em conta 3 perfis de utilizadores e 3 diferentes
fungdes: a pratica desportiva, a pratica de turismo e lazer e a

mobilidade urbana;

 Permitir o transporte de bicicletas em transportes publicos (designadamente em comboios

€ no metro);

* Incentivar os operadores de servigos de car sharing e bike sharing;

* Incentivar a implementacgéo de servigos de Bus Rapid Transit, que combinam a

capacidade e velocidade do metro ligeiro a um custo muito inferior;

* Promover servigos de transporte flexivel e on demand, sempre que tal seja adequado,

nomeadamente em regides e horarios de baixa procura"

BE - Bloco de Esquerda

PCP - Partido Comunista Portugués
O Programa Eleitoral do PCP né&o apresenta medidas com referéncia direta a mobilidade em bicicleta.

PEV - Partido Ecologista os Verdes
O Manifesto Ecologista 2015

“Por uma politica energética sustentavel, Os Verdes propéem:

- Criar incentivos para uma mobilidade suave, designadamente por via da redugao do IVA (na compra e
reparagao de bicicletas) e na melhoria das condigées de seguranga rodoviaria para a circulagao de
bicicletas.”

L/TDA - Livre /| Tempo de Avancgar
p. 79 e p. 87 do Programa Eleitoral com as seguintes referéncias a mobilidade em bicicleta:

79¢)(...)

“No minimo, 5 % do espago das composicdes de todos os transportes sobre carris deve ser afectado ao
transporte de passageiros com bicicleta e com mobilidade reduzida. Deve ser facilitado o seu acesso as
plataformas de acesso ao transporte colectivo.”

7.9 e) “Tornar a bicicleta uma opgéao viavel e segura de transporte

MUBI - Associacdo pela Mobilidade Urbana em Bicicleta Apartado 2558, EC Praca do Municipio, 1114-001 Lisboa
http://mubi.pt geral@mubi.pt

22/8


http://www.ps.pt/images/imprensa/comunicados_ps/20150520_ProjProgPS.pdf
http://www.pcp.pt/sites/default/files/documentos/programa_eleitoral_pcp_legislativas_2015.pdf
http://www.osverdes.pt/pages/eleicoes-legislativas-2015/manifesto-ecologista-2015.php
http://tempodeavancar.net/?page_id=16739

Associacao pela
Mobilidade Urbana
em Bicicleta

Uma estratégia de acalmia de trafego de ambito nacional, alinhada com as preocupagbes com a seguranga
rodoviaria, devera ter em conta a facilitagdo da circulagdo em seguranga das bicicletas. A administragéo
central deve promover um programa nacional de financiamento da realizagdo de infra-estruturas
segregadas, para as situagdes onde a reducéo e acalmia de trafego se revelarem tecnicamente dificeis ou
impossiveis. Este programa deve ter em conta, na sua concepgéo, a sustentabilidade econémica permitida
pela comprovada redugéo da sinistralidade rodoviaria que o aumento do share da bicicleta tem nos paises,
bem como as poupangas em baixas e tratamento médico decorrentes da diminuigdo das doengas
cardiovasculares. Deve ser recuperado e implementado o Plano de Promogéo da Bicicleta e Outros Modos
Suaves. Devera ser estimulada, mediante cofinanciamento das empresas, entidades do terceiro sector e
administragéo publica local e central, a aquisi¢cdo de bicicletas utilitarias a utilizar para fins de transporte de
pessoas e mercadorias, bem como a criagdo de estacionamento nas empresas, interfaces de transporte,
equipamentos e comércio.”

PAN - Partido dos Animais e da Natureza
p. 122-127 e p. 146 do Programa Eleitoral com as seguintes referéncias a mobilidade em bicicleta:

“MOBILIDADE
117. Reduzir o volume de trafego motorizado

Porqué?

E do conhecimento geral que apenas com a reducgdo da utilizagdo de viatura individual motorizada e
alternativamente com o aumento da utilizagdo dos transportes publicos, da bicicleta ou através da
circulagao pedonal se conseguira resultados eficazes e sustentados ao nivel da redugéo da sinistralidade.
Além da questdo da seguranca, a utilizagdo em massa do automoével particular cria graves problemas ao
nivel da qualidade de vida das populagdes, associada a poluigdo atmosférica e sonora, como também a
questao da ocupagao excessiva do espago publico que poderia ser utilizado para outros fins. Por ultimo, o
modelo actual de mobilidade coloca uma grande pressao ao nivel das importagdes relativamente aos
combustiveis e as viaturas. Assim, € necessario uma outra visdo que permita a obtengcédo de um sistema de
mobilidade virado para as pessoas, ao nivel da seguranga, da qualidade de vida e financeiramente
sustentavel.

Para qué?

A protecgado das/os utilizadoras/es da via publica, sejam automobilistas, ciclistas ou pedes, deve ser
considerada uma prioridade. Como referido, a redugdo do trafego motorizado é claramente um dos
aspectos a ter em conta. Através da redugéo do trafego motorizado, a populagao globalmente ira sentir-se
mais segura, pelo que comegara naturalmente a apostar noutros meios alternativos de mobilidade mais
sustentaveis e até mais saudaveis, como a utilizagdo da bicicleta. Esta medida vai naturalmente ao
encontro do aumento da qualidade de vida e do bem-estar nas nossas cidades.

Como?

A reducao do volume de trafego motorizado devera ser alcangada a dois niveis:

a) Global: - Implementando planos de mobilidade e de transportes. - Promovendo modos mais sustentaveis
do que o transporte individual motorizado. - Reduzindo a oferta de estacionamento nos centros urbanos.
-Reduzindo a capacidade rodoviaria disponivel para transporte individual motorizado.
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b) Local: - Retirando trafego motorizado de atravessamento, no percurso em causa, através de medidas
regulamentares ou construtivas (redugcdo do estacionamento, proibicbes de viragens, proibigdo de
circulagao em determinadas zonas, aumento de percursos pedonais, etc.).

118. Reduzir a velocidade de circulagédo de veiculos motorizados em meios urbanos

Porqué?

A redugéo de velocidade de circulagdo apresenta-se um factor de extrema importancia para a redugdo do
perigo rodoviario. Em Portugal, por falta de fiscalizacdo ou pela inexisténcia de solugdes técnicas
adequadas, constata-se o desrespeito regular do cédigo de estrada principalmente na questdo da
velocidade. Ja existem varias pressdées no ambito da Unido Europeia para a implementagdo de zonas de
limite de velocidade de 30kms/hora. Esta solugdo ja se encontra implementada em muitas cidades,
inclusivamente em Portugal.

Para qué?

A protecgdo da/os utilizadoras/es da via publica, sejam automobilistas, ciclistas ou pedes, deve ser
considerada uma prioridade. A redugao da velocidade é claramente um dos aspectos a ter em conta. O
aumento da seguranca através da reducéo das velocidades praticadas fara necessariamente com que
as/os cidadas/aos, de uma forma natural, optem gradualmente por outras vias de mobilidade mais
sustentaveis e até mais saudaveis, como a utilizagdo da bicicleta.

Como?

Adopgao de medidas de acalmia de trafego, através de dispositivos fisicos de reducao das velocidades dos
veiculos motorizados. Adopgao de uma fiscalizagdo mais rigorosa do Codigo de Estrada e orientada para o
cumprimento dos limites de velocidade estabelecidos.

119. Sensibilizar e responsabilizar a populagdo para o perigo rodoviario

Porqué?

A informacgdo ou sensibilizagdo da populagéo é fundamental para uma maior e melhor partilha do espago
publico. A criagao de uma consciéncia de que existe uma hierarquia de responsabilidades é fundamental.
Esta consciéncia devera criar a nogédo de que as/os utilizadoras/es de modos potencialmente mais
perigosos deverao ter uma maior responsabilizagdo e que, por outro lado, utilizadores/as mais vulneraveis
deverao ser mais protegidas/os. Salienta-se que muito das/os utilizadoras/es mais vulneraveis, por exemplo
ciclistas ou pebes, nao tém carta de condugdo ou sao menores. Mais uma vez, aqui a maior
responsabilidade devera recair nas/os utilizadoras/es de modos mais perigosas/os.

Para qué?

A proteccdo das/os utilizadores da via publica, sejam e automobilistas, ciclistas ou pedes, deve ser
considerada uma prioridade. A passagem de informag&o com vista a sensibilizagdo das/os utilizadoras/es
da via publica é de facto essencial.

Como?

A implementagdo desta medida passa por campanhas ao nivel dos media, como formagao directamente
nas escolas criando desde cedo nos jovens esta consciéncia de responsabilizacao e de respeito.

120. Definir uma estratégia de transporte sustentavel

Porqué?

Actualmente a estratégia de mobilidade em curso e implementada assenta essencialmente na viatura
motorizada individual. Existem naturalmente algumas excepgoes, todavia os investimentos ao nivel das
rodovias tém sido muito elevados tendo em conta outras alternativas mais econédmicas, mais sustentaveis
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financeira e ecologicamente. A aposta na ferrovia, como também os outros tipos de transportes publicos,
bem como a opgéo da bicicleta para menores distancias nao tem sido efectivamente analisada.

Para qué?

Uma estratégia de um sistema de transportes eficiente vai ao encontro de uma economia mais sustentavel,
amiga do ambiente e proporciona claramente uma melhoria das condi¢gbes de vida da sua populagéo.
Como?

Canalizar os recursos necessarios numa opg¢ao de mobilidade sustentavel, através da definicdo de uma
estratégia nacional focada nos transportes publicos, salientando-se a ferrovia, como também ao nivel do
incentivo da mobilidade suave como a utilizagao da bicicleta.

121. Desenvolver e aplicar o “Plano de Promogéao da Bicicleta e Outros Modos Suaves”

Porqué?

O PAN defende uma mobilidade sustentavel onde se enquadra claramente a opgédo da utilizagdo da
bicicleta. Assim, o partido defende que devera ser aplicado o “Plano de Promogéao da Bicicleta e Outros
Modos Suaves”. Este plano dirige-se a entidades publicas e privadas, associagdes, bem como ao cidadao
individual e deve apresentar estratégias inovadoras, propostas e recomendacdes, tendo como objectivo
fundamental a promogéo dos modos de mobilidade suave encarados como uma mais-valia econémica,
social e ambiental, e alternativa real ao automoével". O projecto de plano fixa como seu horizonte o periodo
2013-2020, construindo a seguinte Visdo: Valorizar o uso da bicicleta e o “andar a pé” como praticas de
deslocacéao quotidiana dos cidadaos, integradas no sistema de transportes e dando prioridade a critérios de
sustentabilidade e eficiéncia econémica, ambiental e social; Orientar as politicas publicas urbanas para o
objetivo da mobilidade sustentavel, protegendo o espago publico, a salude, a qualidade de vida e o
bem-estar dos cidadaos.

Para qué?

A promogéao de meios de transporte mais sustentaveis constitui a grande motivagéo e o principal desafio do
Plano e inscreve-se num novo paradigma de mobilidade que tem em vista combinar o desenvolvimento
economico das cidades e vilas e a acessibilidade com a melhoria da qualidade de vida, uma pratica de vida
saudavel, a defesa do ambiente e a reducédo da dependéncia energética, nos termos expostos pelo Livro
Verde da Comissao Europeia “Por uma Nova Cultura de Mobilidade Urbana”, e nos termos, oficialmente
adoptados, mais recentemente, em Margo de 2011, pela Comissdo Europeia, no Livro Branco unico
europeu dos transportes - Rumo a um sistema de transportes competitivo e econémico em recursos”.
Como?

Apresentar medidas legislativas, bem como através da criagao de pressao sobre os decisores politicos,
com vista a potenciar a implementacao das propostas presentes no documento referido.

122. Recolha obrigatéria de dados sobre a utilizagéo da bicicleta - conhecer a realidade do pais

Porqué?

Seguindo a recomendagado da MUBI (Associagao pela Mobilidade Urbana em Bicicleta), o PAN considera
muito relevante a recolha obrigatéria de dados sobre a utilizagao da bicicleta por parte dos municipios como
também a nivel nacional. Em Portugal faltam dados fidveis sobre a utilizag&o da bicicleta como meio de
transporte, uma vez que a existéncia da recolha de dados sobre a utilizagdo da bicicleta, quer a nivel
nacional, quer a nivel local, ndo é suficientemente detalhada. A falta destes dados por parte de alguns
estados membro da UE, entre eles Portugal, implica que a Eurostat ndo publique dados comparativos sobre
0 uso da bicicleta a nivel da Unido Europeia.

Para qué?

A disponibilizagdo de dados permite o0 acompanhamento da evolugédo ao nivel da utilizagdo da bicicleta,
permitindo a adogao de medidas tendo em conta as varias realidades observadas.
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Como?
Criagcao de legislagdo que obrigue a por este procedimento em pratica.

FISCALIDADE

143. Fiscalidade verde ao nivel da mobilidade

Porqué?

O PAN revé-se perfeitamente no documento elaborado pela MUBI (Associagao pela Mobilidade Urbana em
Bicicleta) denominado de “Parecer da MUBIi sobre a Proposta da Reforma da Fiscalidade Verde”. Este
parecer levanta uma série de questdes relevantes que deveréo ser levadas em consideragdo. Desde o
facto de associagdes nao ligadas ao setor automoével ndo terem sido consultadas na elaboragdo do
documento base ao nivel da Reforma da Fiscalidade Verde, como também tem em conta o cenario atual
onde se verifica uma grande dependéncia do pais relativamente a utilizagdo do automével. Adicionalmente,
o referido documento apresenta propostas e/ou recomendagdes ao nivel da bicicleta, do automdével, dos
transportes publicos, bem como ao nivel da taxagdo da infraestrutura rodoviaria e do planeamento
urbanistico.

Para qué?

Implementar medidas efectivamente verdes e que fagam a diferenga ao nivel da mobilidade sustentavel.
Como?

Apresentar através de medidas legislativas as propostas do documento referido com vista a sua analise e
aplicagéo.

Conclusoes

Tal como é possivel observar pelo inquérito desenvolvido pela MUBI, € inegavel a importancia
que os temas da seguranga rodoviaria e dos modos ativos conquistaram nas agendas politicas
dos diversos partidos, sobretudo em relacdo a anos transatos. Ambos os temas estédo
intrinsecamente ligados, uma vez que s6 num ambiente rodoviario seguro a opgao por uma
mobilidade a pé ou em bicicleta estara acessivel e sera uma verdadeira op¢do a uma grande
fatia da populagéao.

Os partidos politicos que responderam ao inquérito reconheceram também, no geral, as
enormes vantagens economicas, sociais e ambientais que significa uma mais vasta adogao de
modos ativos de mobilidade, em detrimento do modo motorizado particular. Verifica-se a
aceitacado de que a bicicleta faz parte da solucéo, e que esta passa pela existéncia de um leque
abrangente de opg¢des de mobilidade, que se complementam e completam.

No entanto, exprimimos um otimismo moderado, ja que, por vezes, este reconhecimento ndo

se traduziu em propostas e prazos concretos, nem na maior parte dos casos na quantificagdo
de recursos que pretendem disponibilizar para levar a cabo essas propostas. A abordagem que
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os partidos politicos fazem ao tema da mobilidade em bicicleta € na maior parte dos casos
vaga e demonstra a necessidade de de aprovar e implementar um plano como o CiclAndo (cujo
inicio de implementacao estava marcado para 2013 e ficou na “gaveta”), de forma a que sejam
explicitas propostas, calendarizacdo e orgcamentos com 0s quais se possa concordar ou
discordar.

MUBI - Associacao pela Mobilidade Urbana em Bicicleta

21 de Setembro, 2015
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